FISA DISCIPLINEI

1. Date despre program

1.1 Institutia de Tnvatamant superior Academia Tehnica Militara, Bucuresti

1.2 Facultatea Aeronave si Autovehicule Militare

1.3 Departamentul Departamentul de Sisteme Integrate de Aviatie si Mecanica
1.4 Domeniul de studii Inginerie aerospatiali

1.5 Ciclul de studii Licenti

1.6 Programe de studii / Calificari Echipamente si instalatii de aviatie/Ofiter inginer

1.7 Forma de Invatamant IF - Invatamant de zi, cu frecventi

1.8 Codul disciplinei DS52

2. Date despre disciplina

2.1 Denumirea disciplinei | Echipamente de zbor la mare altitudine

2.2 Responsabilide curs

Conf. loana-Raluca ADOCHIEI

2.3 Titularul activitatilor de seminar / laborator |Conf. loana-Raluca ADOCHIEI

2.4 Anul de studiu  [3 |2.5 Semestrul |5

| 2.6 Tipul de evaluare | Cv| 2.7 Regimul disciplinei | DOB

3. Timpul total estimat (ore pe semestru al activitatilor didactice)

3.1 Numar de ore pe saptdmana 3

N

din care: 2 curs 1 seminar / laborator 0/1

3.4 Total ore din planul de invatamant | 42

din care: 2 curs 28(1 seminar / laborator 0/14

Distributia fondului de timppentru studiul individual ore

Studiul dupa manual, suport de curs, bibliografie si notite 12

Documentare suplimentara in biblioteca, pe platformele electronice de specialitate si pe teren 10

Pregatire seminarii / laboratoare,teme, referate, portofolii si eseuri

Tutoriat

Examinari

Al N 01

Alte activitati —

3.7 Total ore studiu individual 33

3.8 Total ore pe semestru 75

3.9 Numarul de credite

4. Preconditii (acolo undeeste cazul)

4.1 de curriculum - Analiza matematica

- Metode numerice in aviatie

- Electronica analogica

- Teoria sistemelor automate

- Senzori, traductoare si elemente de automatizare

altitudine;

temperaturii.

4.2 de competente - Capacitatea de a interpreta parametrii atmosferici si conditiile fizice ale zborului la mare

- Cunostinte de baza despre sistemele de presurizare, oxigenare si climatizare a cabineli;

- Abilitati de utilizare a software-urilor de simulare pentru analiza echipamentelor de zbor
(MATLAB/Simulink);

- Intelegerea functionarii instalatiilor de generare si control a presiunii la bordul aeronavelor;

- Capacitatea de interpretare a diagramelor si schemelor de reglare automata a presiunii si

5. Conditii (acolo unde este cazul)

5.1. de desfasurare a cursului

Prelegerile se desfasoara cu grupele de studenti din domeniul , Inginerie
aerospatiala”, programul de studii ,, Echipamente si instalatii de aviatie”.
Predarea se realizeaza prin prelegeri interactive, demonstratii vizuale si simulari
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digitale (MATLAB/Simulink).

Participarea la minimum 70% din orele de curs este obligatorie pentru accesul la
examenul final.

Nu este permisa utilizarea telefoanelor mobile in timpul cursului. Orele se
desfasoara in semestrul 5.

5.2. de desfésurare Iaaboratoarele se desfasoard pe grupe de studiu, in Iabgratoarele Departamentului
. . . . . e Sisteme Integrate de Aviatie si Mecanica Si in unitati de aviatie.

aseminarului/laboratorului / prOIQCtUlUI Lucrarile de  laborator — se  desfasoara in  module de 2  ore.

Participarea este obligatorie, iar fiecare lucrare trebuie finalizata si verificatd de

catre cadrul didactic.

Evaluarea continua (EC) include activitatea de laborator si testele intermediare.

Neparticiparea atrage pierderea dreptului de a sustine evaluarea sumativa (ES).

6. Competentele specifice acumulate

Competentele disciplinei sunt aliniate calificarii ,,Inginer aerospatial”, conform Registrului National
al Calificarilor din Invatadmantul Superior (RNCIS), si contribuie la formarea profilului profesional
aferent domeniului fundamental Stiinte ingineresti.

Cunoasterea principiilor de functionare ale echipamentelor utilizate la zborul la mare altitudine
(presurizare, oxigenare, control termic).

Intelegerea conditiilor atmosferice si fiziologice specifice zborului la altitudine mare.

Capacitatea de a analiza si proiecta circuite si sisteme de reglare automata a presiunii i temperaturii
cabinei.

Utilizarea software-urilor de simulare (MATLAB/Simulink) pentru analiza sistemelor de reglare automata.
Integrarea echipamentelor de control al mediului cu sistemele de bord ale aeronavei.

Competente
Profesionale

Aplicarea metodelor de analiza si sinteza in rezolvarea problemelor complexe de mediu de bord.

[«5)
% 'S | Comunicarea eficienta a rezultatelor prin rapoarte si prezentari tehnice.
% § Lucrul in echipa multidisciplinara pentru evaluarea performantelor sistemelor de bord.
g‘ @ | Autodocumentare in roméana si engleza privind standardele ICAO/EASA referitoare la zborul la mare
S & | altitudine.
O+

7. Obiectivele disciplinei (reiesind din grila competentelor specifice acumulate)

7.1 Obiectivul general al Intelegerea si aprofundarea principiilor si echipamentelor utilizate la

disciplinei zborul la mare altitudine, cu accent pe controlul presiunii, oxigenarii
si temperaturii cabinei, precum si pe integrarea acestor instalatii n
sistemul general al aeronavei.

7.2 Obiectivele specifice Studiul conditiilor atmosferice si fiziologice ale zborului la mare
altitudine;
Cunoasterea arhitecturii instalatiilor de presurizare, oxigenare si
climatizare;
Intelegerea proceselor de reglare automati a presiunii si
temperaturii;

Modelarea sistemelor de control al mediului de bord;
Analiza echipamentelor de protectie si sigurantd in zborurile de
mare altitudine;

Corelarea echipamentelor de zbor la mare altitudine cu cerintele de
interoperabilitate NATO si standardele ICAO/EASA.

8. Continuturi

8.1 Curs Metode de predare | Observatii
C.1. Atmosfera standard ICAO. Variatia presiunii, temperaturii si 2
densitatii cu altitudinea.

- Structura atmosferei, compozitia aerului, atmosfera standard; Prelegeri, discutii,

- Conditiile fiziologice ale zborului la mare inaltime cu ilustriri

C.2. Asigurarea tehnica a zborului la mare inaltime utilizand PC, 2
- Procese de asigurare a zborului. sisteme de

- Cabina ermetica ca mijloc de asigurare a zborului la mare inaltime. simulare, platforme

C.3. Asigurarea tehnica a zborului la mare inaltime aeriene. 2
- Legile generale de reglare a presiunii aerului din cabina ermetica.

C.4. Asigurarea tehnica a zborului la mare inaltime
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- Schemele principale ale cabinelor ermetice.

C.5. Echipamente de presurizare a cabinei: principii, tipuri, 2
arhitecturi.

C.6. Presurizarea cabinelor ermetice. 2
C.7 Regimul termic al cabinelor ermetice 2
C.8 Instalatia de oxigenare: generatoare, butelii, masti, sisteme de 2
urgenta.

C.9. Controlul automat al presiunii: regulatoare, supape, senzori.

C.10. Instalatia de climatizare: surse de aer, conditionare termica, 2
schimbatoare de caldura.

C.11. Integrarea instalatiilor de mediu cu sistemele de 2
monitorizare de bord (DAU).

C.12. Integrarea instalatiilor de mediu cu sistemele de 2
monitorizare de bord (EFIS, etc).

C.13. Reglarea automata a temperaturii si presiunii — modelare si 2
simulare MATLAB/Simulink

C.14. Situatii de urgenta: depresurizare, pierdere oxigen, alarmare 2
si proceduri

Bibliografie

1. DUMITRESCU M., Echipamente de abor la mare altitudine, Ed. Academiei Militare, 1984.
2. ARON I., Aparate de bord pentru aeronave, Ed. Tehnica, 1984

8.2 Seminar/laborator Metode de desfasurare | Observatii
L1.Principii fizice utilizate Tn echipamentele de zbor la mare 2
altitudine. __ : : Laboratoarele se

L2. Determinarea caracteristicilor cabinelor ermetice. desfasoard pe grupe de 2
L3. Determinarea legilor generale de reglare a presiunii aerului din | studiu, urmdrindu-se 2
cabina ermetica. dezvoltarea si verificarea

L4. Determinarea calculului scurgerii aerului din cabine cunostintelor studentilor, 2
L5. Determinarea debitului de aer transmis cabilei pentru reglarea | modul de exprimare si 2
presiunii din cabina utilizare a notiunilor

L6. Determinarea legilor de reglare a temperaturii aerului din cabina | Privind sistemele de zbor 2
ermetica la mare altitudine.

L.7. Determinarea caracteristicilor aparatelor de oxigen 2
Bibliografie

1. DUMITRESCU M., Echipamente de abor la mare altitudine, Ed. Academiei Militare, 1984.
2. ARON I., Aparate de bord pentru aeronave, Ed. Tehnica, 1984

9. Coroborarea continuturilor disciplinei cu asteptarile reprezentantilor comunititii epistemice,
asociatiilor profesionale si angajatorilor reprezentativi din domeniul aferent programului
Disciplina a fost introdusa conform standardelor nationale din domeniul ,,Stiinte ingineresti”.
Continuturile si competentele sunt corelate cu rezultatele invatarii aferente calificarii ,,Inginer aerospatial”
definite in RNCIS.
Disciplina este corelatd cu cerintele formulate de comunitatea profesionald si de angajatorii din domeniul
aeronautic si de aparare, prin continuturile sale compatibile cu standardele ICAO, NATO-STO si EASA.
Tematica disciplinei reflectd asteptdrile industriei aeronautice moderne privind siguranta, confortul si
managementul mediului de bord la zborurile de mare altitudine.

10. Evaluare
Tip activitate 10.1 Criterii de evaluare 10.2 Metode de evaluare 10.3 Pondere
din nota finala
* Cunoasterea si intelegerea Evaluarea sumativi se face prin
10.4 Evaluare sumativa principiilor de functionare ale |examen scris si oral la finalul (ES) 60 %
echipamentelor de zbor la mare [semestrului si include o proba
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altitudine (presurizare,
oxigenare, climatizare).

* Capacitatea de analiza si
sinteza a functiilor si
arhitecturilor sistemelor de
control automat.

* Aplicarea corectd a
conceptelor teoretice in
rezolvarea problemelor
practice privind echipamentele
de control al mediului de bord.

practica de analiza a unei scheme
functionale sau simulare in
MATLAB/Simulink.

Subiectul de examen contine 6—8
cerinte gradate, cu punctaj stabilit
prin barem de corectare 1n functie de
dificultate si complexitate.

10.5 Evaluare continua

* Participarea activa la cursuri
si laboratoare.

* Corectitudinea si
completitudinea lucrarilor de
laborator.

* Rezultatele obtinute la 2 teste
intermediare de verificare a
cunostintelor (in timpul
semestrului).

Evaluarea continua se realizeaza pe
parcursul semestrului, pe baza:

— activitatii la laborator;

— notelor obtinute la cele 2 teste de
parcurs;

— evaludrii prin observarea implicarii
si a modului de argumentare a
rezultatelor.

Punctajul EC se stabileste in
intervalul 010 si se obtine ca medie
aritmetica a notelor testelor si a
activitdtii practice.

(EC) 40 %

Nota finala a disciplinei se calculeaza folosind relatia: NFD = 0.6 x ES + 0.4 x EC.

Conditii:

— Accesul la evaluarea sumativa este permis doar studentilor care au promovat toate lucrarile de laborator si au

acumulat minimum 70 % din activitdtile de evaluare continua.

- n caz de neprezentare la ES — NFD = 0.

— In caz de frauda (inclusiv tentativi) — NFD = 1.

- Daca studentul preda subiectul fara rezolvare —~ NFD = 2.
- Pentru NFD <t 2 se atribuie automat nota 3.

Re-examinari:

— Pentru disciplind nepromovata: NFD = 0.6 x ESR + 0.4 x EC (EC se pastreaza).
— Pentru marirea notei: NFD = ESR (pondere 100 %).
- Pentru mobilitdti Erasmus+ sau absente justificate: NFD = ES (pondere 100 %).

10.6 Standard minim de performanta

— Studentul identifica si explicd conceptele fundamentale privind echipamentele de zbor la mare altitudine.
— Studentul descrie functia si principiul de lucru al sistemelor de presurizare si oxigenare.

— Studentul aplica corect un principiu de reglare automata intr-o simulare simpla MATLAB/Simulink.

— Obtine minimum nota 5.00 atit la evaluarea sumativa (ES = 5.00), cit si la nota finald (NFD = 5.00).
Cele 4 unitati de credit (ECTS) se acorda numai pentru promovarea disciplinei cu NFD = 5.00.

Data avizarii in Departamentul B-2:

Data avizarii in Consiliul Facultatii B:

Titulari de curs
Conf. dr.ing.

loana-Raluca ADOCHIEI

24.09.2025

25.09.2025

Titular de laborator

Conf. dr.ing.

loana-Raluca ADOCHIEI

Director Departament B-2
Cdor. conf. univ. dr. ing.

Ciprian Marius LARCO
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